		

	
		Kontrola, demontáž servomotorků V85, V71, V70 a V68 a jejich "oprava" - část 1

V měřených hodnotách lze ověřit "funkci" klapek, skupiny 02 - V68, 03 - V70, 04 - V85 a 05 - V71. První pole zobrazuje měřenou polohu a druhé požadovanou polohu (nesmí mít větší rozdíl, měřená hlavně nesmí kolísat).

Přehled klimaboxu, aby jsme věděli, co kde hledat 
- obrázek je sice pro Oktávku, ale s Passatem je téměř shodný
Příloha:



Demontáž/montáž

Pro přístup k V71, V70 a V68 je nutné demontovat přihrádku spolujezdce a pro V85 spodní část palubní desky u řidiče.
V70/V68 jsou ke klimaboxu uchyceny přímo - každý šroubky 3x TORX.
V85/V71 jsou uchyceny pomocí držáků - V85 1x TORX a V71 2x TORX. Oba pak k držákům 3x TORX.
Velikost TORX je T15 a navíc mají hlavičky šroubků šestihran (velikost si nepamatuju), což je výhoda u V70 a V68, kam se nedá kvůli místu šroubovákem dostat a je vhodné použít plochý klíč.

V71
Příloha:

V71 uchycení obr.png [ 21.98 KiB | Zobrazeno 3514 krát ] 

- před samotnou demontáží je dobré nechat na climatroniku vypnutou recirkulaci (je pak snažší montáž - klapky svou vahou zůstanou ve stejné poloze)
- k demontáži je zapotřebí i zrcátko, neboť za klimabox není zrovna moc vidět
- ze spodu povolit/vyndat dva šroubky držáku - šipky A
- odpojit konektor
- vytáhnout V71 i s držákem směrem dolů
Příloha:



- páku na V71 nechat ve stejné poloze jako při demontáži - neotáčet
- montáž se provádí v opačném pořadí jak demontáž
- jen je nutné: správně držák usadit do vodítka B a správně nasadit "trny" klapek do drah na páce V71 (2 - plastový trn, 3 - kovový trn)

V85
Příloha:



- povolit/vyndat jeden šroubek držáku
- vysadit V85 i s držákem
- odpojit konektor
- pootočit a odpojit táhlo (je dobré si zapamatovat, na kterou část páky V85 bylo připevněno)
- vyndat celek ven (je to trochu ježek v kleci, já si odpojil konektor od plynového pedálu, aby bylo více místa)
- montáž je v opačném pořadí

V68 (pokračování horším) - červené táhlo
Příloha:



- povolit/vyndat tři šroubky (přístup je k některým hrozný, ale podařilo se mi vyndat všechny - trochu místa navíc lze získat uvolněním rozvaděče vzduchu pro nohy)
- odpojit konektor
- pootočit, odpojit táhlo (je dobré si opět zapamatovat, na kterou část páky V68 bylo připevněno) a vyndat
- montáž je v opačném pořadí 


	







	 
		Kontrola, demontáž servomotorků V85, V71, V70 a V68 a jejich "oprava" - část 2

V70 (nejhorší na závěr) - modré táhlo
Příloha:



- povolit/vyndat tři šroubky = ideální (přístup je hrozný, u zadního šroubku bych řekl nemožný, mě se podařilo vyndat pouze dva, pak jsem "vytrhl" V68 ven a odnesla to jedna půlka úchytu - trochu místa navíc lze získat zase uvolněním rozvaděče vzduchu pro nohy)
- odpojit konektor
- pootočit, odpojit táhlo (je dobré si opět zapamatovat, na kterou část páky V70 bylo připevněno) a vyndat
- montáž je v opačném pořadí

Pokud by se u V68 a V70 vyndal rozvaděč vzduch, bylo by to vzhledem k přístupu ideální. Já nepřišel na to jak 

Servomotorky tedy máme venku a můžeme začít jejich "vyčištěním".
Problémy totiž dělají trimry, které jsou uvnitř a do climatroniku dávají chybné informace o poloze klapek.

- V71 a V85 demontujeme z držáků

Další postup je u všech stejný
- opatrně malým plochým šroubovákem odehnout a odtlačit západky - je jich po obvodě sedm

Uvnitř to vypadá následovně
Příloha:



obrázky jsou asi z novějšího typu servomotorku. Někde na netu jsem totiž viděl i trochu jiná "střeva", kde byl trimr na plošáku.
- vyjmout motorek
- vyndat celý konektor i s trimrem
Příloha:



- "odpojit" trimr od konektoru
Příloha:



- ohmetrem proměřit, krajové piny mají mezi sebou 5kohm, prostřední je snímací (při přejetí některé pozice bude hodnota kolísat a toho se potřebujeme zbavit)
- já jsem trimry důkladně propláchl v isopropanolu (IPA)
- nechat důkladně vyschnout
- dovnitř stříknout trochu sprejem na kontakty (já použil Contact Cleaner z GME)
- pro jistotu znovu proměřit, zda jsme se kolísání zbavili
- zpětně složit

Pokud máme servomotorky vyčištěné, složené a namontované opět v autě, musíme provést "základní nastavení" (např. VAGem), aby si climatronik "ošahal" koncové polohy všech klapek.
- podmínkou provedení základního nastavení je absence chyb v paměti závad 
- zvolit adresu 08
- funkce 04 - základní nastavení
- zvolit skupinu 001 a spustit
EDIT: u tatíkového Passata 3B5 jsem se setkal s tím, že základní nastavení nebylo na skupině 001 (házelo error), ale na 000. Zřejmě záleží na verzi Climatroniku.
- po správném provedení základního nastavení se ve všech čtyřech polích zobrazí nuly
- v měřených hodnotách lze ověřit "funkci" klapek, skupiny 02 - V68, 03 - V70, 04 - V85 a 05 - V71. První pole zobrazuje měřenou polohu a druhé požadovanou polohu (nesmí mít větší rozdíl, měřená hlavně nesmí kolísat)
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