Zapojeni MFD 1 v auté, kde diive navigace nebyla - kde tedy neni ptiprava kabelaZe, je potfeba navigaci dat
informace, Ze je auto v pohybu.

Nebojte se toho, Ze je popis dlouhy, nékoho to miize od "doméaciho zapojeni" odradit - piSu to zamérné se
v§im co jsem zjistil z riiznych témat, protoZze pro n¢koho to tieba tak jednoduchy nebude a mé trvalo tyden,
nez sem prolezl vSechno, sebral schopny a ochotny clubdky aby mi to upfesnili.

Jsou dvé mozZnosti, 1iSi se podle CAN a neCAN.
Jestli mas auto canové nebo necanové, je cca podle :
Do roku 11/1999 nebo Od 11/1999 a vyse.

Jinak se da snadno ptfes VAG a kabel OBDII zjistit hnedka, jestli mas v auté¢ CAN.

1) koupit 26-pin konektor, jeho €islo je 3B0919754 - 196,60K¢
(ale jde to i bez toho systémového konektoru, koupis samotné piny-samice spravné velikosti a nastrkas je na

piny samce na rddiu MFD, zaizoluje$ aby se nedotkly mezi sebou a je to. Ale je to takovy "prasacté;si
feSeni)

2) zapojit signal z ABS ¢idel L/P na signal GALA na radiu MFD, ob¢ kola spojit a napojit na pin GALA.
U radia MFD s ¢islem 3B0 035 191 D staci zapojit jen jeden signadlovy ABS z levého kola na GALA.
Vsechny konektory mezi kterymi budes propojovat signaliza¢ni vedeni, jsou na radiu.

TakZe nikde z auta netahas draty, pouze propojujes mezi systémovym 26 pinovym konektorem a original
ISO konektoru od klasického radia.

GALA je totiz impulsni signél z CANu od fidici jednotky ABS a to da navigaci signél o tom, Ze je auto v
pohybu.

3) Dale potfebuje navigace napéti, takze naptiklad z origo ISO od radia, si vytahnes spinané napéti 12V,
které pfi zapnuti radia spousti tfeba zesilovac, nebo el. anténu.

4) A aby se navigace pifi couvani nematla, je potfeba pro Uplné zapojeni jesté signal od zpatecky.
Zapojeni systémoveého konektoru T26

5 - signdl rychlosti (levé kolo)
18 - signal rychlosti (pravé kolo)
4 - A20 - spinan€ napé&ti

17- signal od couvacich svétel

bez 4 a 17 to taky funguje
bez 17 pti delSim couvani se rozhodi ale sladi se po par metrech opét jizdou vpied

nutna kalibrace navigace:

"automaticka kalibrace tam je, ale m¢ se zkalibrovala ve mésté na cca 2km, n¢kdo pise 30km ale nikdy
nejela pozpaku."

- pokud mate impulsy z ABS ¢idel nahrazené GALOU, nastavuje se hodnota do navigace s ¢.8

(ve spravném piipadé, je to pocet zubli na ABS ¢idle coz je asi 42 myslim)

No a do nastaveni v rddiu MFD vlezes takhle :

ten impuls se nastavuje tak, ze zmacknes tlacitko navi (musi§ mit vlozeno navigacni cd) a v menu navi
zmacknes naraz tlacitka 3 a 6 (tzn. dolni),

jakmile se zobrazi verze, zmackni tlacitko vlajecky a jsi tam.

Jak jsem fikal, impulsy na 8 a kola dle nasledujici tabulky :

175/80 R14 1940mm



185/55 R15 1785mm
195/65 R15 1935mm
205/45 R16 1800mm
205/55 R16 1930mm
205/50 R17 1945mm
225/45 R17 1930mm

v

Pro zkuSenéjsi je pak mozna kontrola Ve VAgu :

v blocich métenych hodnot mas:

002 - zatazeni zpatecky , svorka 15

003- GPS anténa, stav GPS pfijmace

004 - externi displej, stav exter. displ.

005- stav CAN

006 - signal od kol (u navi D jen levé kolo)

Druhy zptisob zapojeni je pro ty, co nemaji v auté¢ CAN, tudiz jim GALA signal bude k ni¢emu.
Pak je potieba zapojit opravdovy signal z kol ABS L/P ¢idel pfimo do rddia MFD.

Ne¢kdo psal, ze jsou kabely od ABS ¢idel u Passatu vyvedeny do pravého /spolujezdec) dolniho "A" sloupku
- prvni dil prahového plastu.

Vse ostatni je stejné.

Uplné na zavér, pouzil jsem citace nékterych ochotnych clubak z jinych for, snad se nebudou zlobit.

Piilohy:
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